
                      

  

 
 

 

 

 

 

 

 

Lietuvos Respublikos Susisiekimo ministerijai                                                  2025-01-22 Nr. SUMIN-1-25 

 

 

Pasiūlymai Susisiekimo ministerijai dėl XIX Vyriausybės programos prioritetų ir kitų susisiekimo 

sektoriaus veiksmų įgyvendinimo 

  

 

VšĮ „Žiedinė ekonomika“ atstovai dalyvavo Susisiekimo ministerijos pasiūlymų dėl XIX Vyriausybės 

programos prioritetų įgyvendinimo pristatyme. Daug iš pateiktų pasiūlymų yra plataus užmojo ir gali reikšmingai 

prisidėti prie geresnių susisiekimo galimybių Lietuvos gyventojams. Tačiau norėtume atkreipti dėmesį, kad 

pasiūlymai susisiekimo sektoriaus žalinimui buvo pateikti itin ribotoje apimtyje ir neatliepiantys reikalingų 

pokyčių pagal direktyvą 2018/20011 dėl skatinimo naudoti atsinaujinančiųjų išteklių energiją, direktyvą 

2016/22842 dėl tam tikrų valstybėse narėse į atmosferą išmetamų teršalų kiekio mažinimo, direktyvą 2024/28813 

dėl aplinkos oro kokybės ir švaresnio oro Europoje, direktyvą 2023/18044 dėl alternatyviųjų degalų 

infrastruktūros diegimo  bei reglamentus 2021/11195 ir 2018/8416. Todėl pateikiame tokius pasiūlymus XIX 

Vyriausybės programos prioritetų ir kitų susisiekimo sektoriaus veiksmų įgyvendinimui: 

 

Nr. XIX Vyriausybės programos 

prioritetas (-ai) 

Siūlymas (-ai) Paaiškinimai ir pagrindimas 

1. 572. Užtikrinsime regionuose 

gyvenančių žmonių bazinius 

susisiekimo poreikius, praktiškai 

įgalinsime pažeidžiamus ir vienišus 

žmones, neturinčius automobilio, 

pasiekti jiems būtinas paslaugas. 

573. Plėsime viešojo transporto 

sistemą, sudarydami ir įteisindami 

svarbių tarpmiestinių regioninių 

maršrutų sąrašą. Užtikrinsime platų 

tarpmiestinio susisiekimo tinklą, 

valstybei kompensuojant tuos 

maršrutus, kurie yra nuostolingi. 

Sukurti viešojo 

transporto finansavimo 

sistemą iš parkavimo, 

mažos taršos zonų ir 

spūsčių rinkliavų. 

Toje pačioje savivaldybėje 

gyvenantys žmonės dėl netvarių 

savo pasirinkimų ir su tuo siejama 

tarša, tuo pačiu finansuoja tvarų 

alternatyvų transportą – viešąjį 

(geriausia jeigu tai būtų varomas 

elektra iš atsinaujinančių išteklių). 

Europos Sąjungos miestai tą jau 

daro, pvz.: Stokholmas7, Paryžius8, 

Milanas9, Amsterdamas10 ir  

daugybė kitų. 

 
1 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LT/TXT/HTML/?uri=CELEX:32018L2001 
2 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LT/TXT/HTML/?uri=CELEX:32016L2284 
3 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LT/TXT/HTML/?uri=OJ:L_202402881 
4 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LT/TXT/HTML/?uri=CELEX:32023R1804 
5 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LT/TXT/HTML/?uri=CELEX:32021R1119 
6 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LT/TXT/HTML/?uri=CELEX:32018R0841 
7 https://en.wikipedia.org/wiki/Stockholm_congestion_tax 
8 https://parisjetaime.com/eng/article/fares-travel-passes-reductions-a947 
9 https://en.wikipedia.org/wiki/Milan_Area_C 
10 https://www.amsterdam.nl/en/policy/policy-traffic/policy-parking/ 

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LT/TXT/HTML/?uri=CELEX:32018L2001
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LT/TXT/HTML/?uri=CELEX:32016L2284
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LT/TXT/HTML/?uri=OJ:L_202402881
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LT/TXT/HTML/?uri=CELEX:32023R1804
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LT/TXT/HTML/?uri=CELEX:32021R1119
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LT/TXT/HTML/?uri=CELEX:32018R0841
https://en.wikipedia.org/wiki/Stockholm_congestion_tax
https://parisjetaime.com/eng/article/fares-travel-passes-reductions-a947
https://en.wikipedia.org/wiki/Milan_Area_C
https://www.amsterdam.nl/en/policy/policy-traffic/policy-parking/


                      

  

574. Plėsime lengvatų sistemą, 

leidžiančią viešuoju transportu 

naudotis pažeidžiamoms socialinėms 

grupėms. 

2. 585. Plėtosime atsinaujinančių 

išteklių energetiką. Ilgainiui 

energetikos sektoriuje turi būti iki 

technologinio minimumo, reikalingo 

elektros tinklo stabilumui ir 

patikimumui išlaikyti, sumažintas 

iškastinio kuro naudojimas. 

586. Absoliuti pirmenybė bus 

teikiama žaliajai energijai iš saulės, 

vėjo, vandens, biomasės ir kitų 

atsinaujinančių šaltinių. 

587. Būtina toliau sparčiai plėtoti 

saulės ir vėjo elektrines, modernizuoti 

ir plėtoti elektros tinklus, spartinti 

elektros akumuliavimo pajėgumų 

plėtrą tam, kad kuo rečiau būtume 

priversti naudoti brangią dujinės 

generacijos elektrą. 

588. Sieksime, kad jau 2028 metais 

Lietuvoje iš atsinaujinančių šaltinių 

elektros per metus būtų pagaminama 

daugiau, nei Lietuvos metinis elektros 

energijos suvartojimas. 

589. Skatinsime energijos iš 

atsinaujinančių išteklių 

decentralizuotos gamybos energetiką, 

vystomą fizinių asmenų, mažų ir 

vidutinių įmonių, smulkiųjų bei 

vidutinių ūkininkų, atsinaujinančios 

energetikos bendrijų. 

Nustatyti privalomą 

atsinaujinančių išteklių 

energetikos naudojimą 

transporto 

infrastruktūroje. 

Esant dideliam poreikiui 

dekarbonizuoti energetikos sistemą, 

transporto infrastruktūros (pvz., 

automobilių stovėjimo aikštelių, 

traukinių ir autobusų stočių, garso 

slopinimo sienelių, geležinkelio 

apsaugos zonų) naudojimas saulės 

(ir vėjo) elektros energijos gamybai, 

ten kur techniškai yra galimybės, yra 

itin svarbus. Tai jau sėkmingai 

daroma Prancūzijoje su privalomu 

automobilių parkavimo aikštelių 

naudojimu energetikai11 ir 

savanorišku  geležinkelių 

infrastruktūros naudojimu saulės 

elektrinėmis12. 

Tą galėtų įgyvendinti tiek valstybės 

valdomos, tiek savivaldybių įmonės, 

priklausomai nuo transporto 

infrastuktūros tipo. Taip pat būtų 

galima leisti privačiam sektoriui, 

pvz., energijos bendrijoms, naudotis 

tokia infrastruktūra elektros 

energijos gamybai. 

3. 600. Spartinsime naujausių elektros 

energijos kaupimo technologijų 

(baterijų) diegimą ir skirstymo tinklų 

plėtrą, leidžiančią prijungti daugiau 

smulkių saulės ir vėjo elektrinių, o 

taip pat įrengti daugiau viešųjų 

elektromobilių krovimo stotelių, tame 

tarpe prie daugiabučių namų. 

609. Sudarysime sąlygas verslui 

vystyti tiek viešojo, tiek privataus 

(individualaus), tiek ir vandens 

transporto priemonėms būtinų 

elektros įkrovimo ir biometano 

Nustatyti privalomą 

įkrovimo stotelių 

įrengimą transporto 

mazguose bei degalinėse 

esančiose šalia 

transeuropinio 

transporto tinklo. 

Savivaldybės itin vangiai įrenginėja 

elektromobilių įkrovimo stoteles 

šalia autobusų stočių, taip pat tik 

nedidelė dalis degalines valdančių 

įmonių yra įrengusios 

elektromobilių įkrovimo 

infrastruktūrą degalinėse šalia 

pagrindinių šalies magistralių. 

Planuojama parama kartu su 

privalomumu užtikrintų spartų ir 

ekonomiškai efektyvų tokios 

įkrovimo infrastruktūros atsiradimą. 

 
11 https://www.legifrance.gouv.fr/dossierlegislatif/JORFDOLE000046329719/ 
12 https://www.groupe-sncf.com/en/commitments/sustainable-development/sncf-renouvelables 

https://www.legifrance.gouv.fr/dossierlegislatif/JORFDOLE000046329719/
https://www.groupe-sncf.com/en/commitments/sustainable-development/sncf-renouvelables


                      

  

(perspektyvoje ir žaliojo vandenilio) 

užpildymo stotelių tinklą. 

Jau dabar ES šalys turi ar planuoja 

priimti panašius reikalavimus, pvz: 

- Vokietijos parlamente 

paskutinėse priėmimo 

stadijose yra įstatymo 

projektas13, kuriuo 

nurodomas reikalavimas iki 

2028 m. įrengti bent vieną 

150 kW įkrovimo prieigą 

visoms degalinėms 

(priklausančioms 

didesniems nei 200 degalinių 

tinklams). Leidžiama 50 % 

reikalavimo įgyvendinti 

kitiems degalinių tinklams 

priklausančioms 

degalinėms, jeigu jos 

nutolusios ne didesniu nei 

1000 m. atstumu. 

- Prancūzijoje visos degalinės, 

per metus parduodančios 

daugiau nei 500 000 litrų 

degalų, iki 2025 m. privalo14 

įrengti bent vieną įkrovimo 

prieigą. 

- Ispanijoje visos degalinės, 

kurių pardavimai siekia ne 

mažiau nei 10 000 000 litrų 

degalų, iki 2023 m. pabaigos 

privalo15 įrengti ne mažiau 

nei vieną 50 kW įkrovimo 

prieigą. 

4. 73. Padėsime verslui persiorientuoti į 

klimatui neutralią ekonomiką. 

Remsime žiedinės ekonomikos ir 

tvarumo technologijas, 

skaitmeninimo sprendimus, antrinių 

žaliavų panaudojimą prekyboje, 

užtikrindami, kad Lietuvos 

žiediškumo rodiklis pasiektų ES 

vidurkį. 

Peržiūrėti automobilių 

mokesčius. 

 

Peržiūrėti galimybes 

įvesti ar reguliuoti 

parkavimo, mažos 

taršos zonų ir spūsčių 

rinkliavas.  

Automobilių mokesčiai yra pats 

efektyviausias būdas mažinti taršių 

transporto priemonių kiekį ir skatinti 

netaršias elektrines transporto 

priemones16. 

Didesniuose miestuose reikia 

papildomų priemonių, kurios 

mažintų ne tik taršą, bet ir suvaldytų 

automobilių srautus bei skatintų 

 
13 https://dip.bundestag.de/vorgang/gesetz-zur-%C3%A4nderung-des-geb%C3%A4ude-elektromobilit%C3%A4tsinfrastruktur-
gesetzes/314911?f.wahlperiode=20&rows=25&pos=11&ctx=a 
14 https://www.legifrance.gouv.fr/jorf/id/JORFTEXT000043956924/ 
15 https://www.boe.es/diario_boe/txt.php?id=BOE-A-2021-8447 
16 https://www.transportenvironment.org/articles/unveiling-europes-corporate-car-problem 

https://dip.bundestag.de/vorgang/gesetz-zur-%C3%A4nderung-des-geb%C3%A4ude-elektromobilit%C3%A4tsinfrastruktur-gesetzes/314911?f.wahlperiode=20&rows=25&pos=11&ctx=a
https://dip.bundestag.de/vorgang/gesetz-zur-%C3%A4nderung-des-geb%C3%A4ude-elektromobilit%C3%A4tsinfrastruktur-gesetzes/314911?f.wahlperiode=20&rows=25&pos=11&ctx=a
https://www.legifrance.gouv.fr/jorf/id/JORFTEXT000043956924/
https://www.boe.es/diario_boe/txt.php?id=BOE-A-2021-8447
https://www.transportenvironment.org/articles/unveiling-europes-corporate-car-problem


                      

  

619. Nors Europos klimato teisės akte 

nustatytas terminas yra 2050 metai, 

Lietuva siekia paspartinti šį procesą ir 

terminą pasiekti anksčiau. Klimato 

neutralumas ne tik prisidės prie 

pasaulinių aplinkosaugos tikslų, bet ir 

sustiprins Lietuvos energetinį 

savarankiškumą, inovacijų diegimą 

bei ekonominį konkurencingumą. 

Siekiant šių tikslų, eisime klimatui 

žalingų iškastinio kuro subsidijų 

mažinimo ir atsisakymo keliu. 

712. Teiksime prioritetą smulkių 

kietųjų dalelių, azoto dioksido, 

metano ir kitų pagrindinių oro teršalų 

mažinimui. 

721. Sukursime prevencines 

programas, skirtas apsaugoti 

pažeidžiamiausias visuomenės grupes 

– vaikus, senjorus ir sergančius 

lėtinėmis ligomis – nuo oro taršos 

poveikio. 

tvarų judumą. Parkavimo rinkliavos 

jau yra plačiai naudojama priemonė, 

bet ji neapima įmonių, kurios turi 

savo parkavimo vietas, geru 

pavyzdžiu galėtų būti laikomas 

Notingamas17. Visame Londone nuo 

2023 m. liepos taikant mažos taršos 

zoną, per pusmetį pasiekti 

rezultatai18: 

- azoto oksidų (NOx) 

išmetimai sumažėjo 11 %; 

- kietųjų dalelių (KD2.5) lygis 

sumažėjo 20 %. 

Spūsčių rinkliava taip pat labai 

sėkmingai veikia, Stokholme jis 

sumažėjo 20-25 %19. 

Centrinėje Milano dalyje taikant 

mažos taršos zonas ir spūsčių 

mokesčius motorinio transporto 

srautai sumažėjo daugiau nei 38% ir 

tarša NOx daugiau nei 4 kartus20. 

 

Esme pasiruošę bendradarbiauti ir, esant poreikiui, pateikti daugiau informacijos dėl kiekvieno iš pateiktų 

pasiūlymų. Taip pat atkreipiama dėmesį į mūsų paruoštą transporto dekarbonizacijos ataskaitą (čia). 

 

 

VšĮ „Žiedinė ekonomika“ direktorius                                                Domantas Tracevičius 

 

 

 

VšĮ „Žiedinė ekonomika“ – aktyvus narys:  

 

 

 

 

Pasiūlymo tekstas parengtas įgyvendinant projektą ŽALINK – „Žaliosios ambicijos link: tikslinių grupių 

mobilizavimas siekiant plataus palaikymo ambicingoms Žaliojo kurso iniciatyvoms“. Projektas finansuojamas 

Klimato kaitos programos lėšomis, kurią administruoja Aplinkos ministerijos Aplinkos projektų valdymo 

agentūra (APVA). Šis dokumentas atspindi jo autorių nuomonę, todėl nei Aplinkos ministerija, nei APVA negali 

būti laikomos atsakingomis už jame pateiktą informaciją.  

 

 

 

 
17 https://www.nottinghamcity.gov.uk/information-for-residents/transport-parking-andstreets/badges-and-permits/workplace-
parking-levy/cost-of-a-wpl-licence/ 
18 https://www.london.gov.uk/sites/default/files/2024-07/London-wide%20ULEZ%20Six%20Month%20Report.pdf 
19 https://www.itf-oecd.org/sites/default/files/docs/swedish-congestion-charges.pdf 
20 https://www.areacmilano.it/en/milan-area-c-statistics-iImpact-traffic-polution.html 

http://www.circulareconomy.lt/transportas.pdf
https://www.nottinghamcity.gov.uk/information-for-residents/transport-parking-andstreets/badges-and-permits/workplace-parking-levy/cost-of-a-wpl-licence/
https://www.nottinghamcity.gov.uk/information-for-residents/transport-parking-andstreets/badges-and-permits/workplace-parking-levy/cost-of-a-wpl-licence/
https://www.london.gov.uk/sites/default/files/2024-07/London-wide%20ULEZ%20Six%20Month%20Report.pdf
https://www.itf-oecd.org/sites/default/files/docs/swedish-congestion-charges.pdf
https://www.areacmilano.it/en/milan-area-c-statistics-iImpact-traffic-polution.html

		2025-01-22T13:12:40+0200




