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Didieji Lietuvos miestai, ypatingai Vilnius, Kaunas ir Klaipéda, piko metu
patiria spdastis, kurios reikSmingai prisideda prie tarSos ir turi didelius
ekonominius kastus dél neproduktyviai praleidziamo laiko. Beveik pries
deSimtmet] ekonomistas Nerijus Maciulis buvo paskaiciaves [1], kad spustys
vien didziuosiuose trijuose miestuose gali kainuoti daugiau nei 2 proc. Lietuvos
bendro vidaus produkto. Padétis su rytiniais ir vakariniais automobiliy
kamsciais reikSmingai nepasikeité ir Siuo metu tai sudaryty apie 1,5 mird. euru.
Zala sveikatai dél oro tar$os Vilniuje kasmet siekia vir§ 750 min. eury [2]. Ir visa
tai net neskaiciuojant neigiamo poveiko klimatui kasty.

Iki Siol Vilniuje ir kituose didziuosiuose miestuose spusciy problema buvo
sprendziama platinant kelius, taciau tai turédavo tik itin trumpalaikj poveikj.
Vienas iS spusciy sprendimo budy galéty bati spusciy mokestis (angl.
congestion charges). Pirmg kartg spusCiy mokestis jvestas 1975 metais
Singapire. Siuo metu jis taip pat taikomas Londone, Milane, Stokholme,
Geteborge, Osle, Bergene, Trondheime, Valetoje, Niujorke, Sidnéjuje, Melburge
ir kituose miestuose. Be to, artimiausiu metu splsCiy mokescius jsivesti
planuoja Jakarta, Znojmo, Riga, Bankokas, Vankuveris ir San Franciskas.

Remiantis splsCiy mokescio nustatymo ekonomine teorija [3], Sios politinés
priemonés tikslas - naudojant kainy mechanizma padengti socialines veiklos
sgnhaudas, kai vartotojai kitu atveju nemoka uz jy sukuriama neigiamg isorinj
poveikj (pvz., vaziavima perpildytose teritorijose didziausios paklausos metu).
Ta gerai iliustruoja grafikas zemiau.
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Jvedus spuscCiy mokestj, galima tikétis daugybés naudy:

o spisCiy mazeéjimo - per didelis transporto priemoniy kiekis miesto
centruose sukelia spdustis, kurios l|étina eismg, ilgina kelionés laikg ir
apsunkina miesto transporto sistema. Spusciy mokestis skatina vairuotojus
rinktis kitus keliavimo budus arba keisti kelionés laikg, taip mazindamas
transporto priemoniy skaiciy gatvése;

[1] https:/www.15min.lt/naujiena/aktualu/nuomones/nerijus-maciulis-kiek-kainuoja-eismo-spustys-ir-kaip-jas-sumazinti-
18-591337

[2] https://cedelft.eu/wp-

content/uploads/sites/2/2021/03/CE _Delft 190272 Health costs of air pollution in European cities and the linkag

e with transport Def.pdf
[3] https://archive.org/details/transporteconomiO000butt/page/n9/mode/2up
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oro tarSos mazéjimo - automobiliy iSmetamosios dujos yra vienas
didziausiy oro tarSos Ssaltiniy miestuose. Sumazinus automobiliy skaiciy,
taip pat sumazéja kenksmingy emisijy, prisidedant prie oro kokybés
gerinimo ir poveikio klimato kaitai mazinimo;

didesnio viesojo transporto populiarumo - splsciy mokesciai gali
paskatinti zmones pereiti prie viesojo transporto, kuris dazniausiai yra
efektyvesnis ir ekologiskesnis budas keliauti po miestg. Tai padeda
pagerinti viesSojo transporto sistemas, nes didéja keleiviy skaicius ir
sumazeéja gatviy apkrova;

ekonominés naudos - spustys sukelia ekonominiy nuostoliy dél prarasto
laiko ir didesniy transporto islaidy ir prasto darbo nasumo. Sumazinus
spustis, su transportu susijusiems verslams lengviau operuoti, o darbuotojai
gali efektyviau naudotis savo laiku;

finansiniy srauty infrastruktdrai ir vieSajam transportui - surinkti spUsciy
mokesciai daznai naudojami transporto infrastruktdros plétrai ir vieSojo
transporto gerinimui. Tai gali apimti naujy dviraciy taky karimag, viesojo

transporto tinklo plétrg ir subsidijavimag ar tvaraus judumo finansavima.
GEROJI PRAKTIKA: SPUSéIU MOKESTIS GETEBORGE

Apie 600 tukstancCiy gyventojy turintis Geteburgo miestas nuo 2013 m. s

ausio

1 d. pradéjo taikyti spuscCiy mokestj daugumai tranporto priemoniy patenkanciy
ar paliekanciy centrine miesto dalj bei daliai pagrindiniy keliy kertanciy miesta.

Pagrindinis spusc¢iy mokescio tikslas P

Geteborge - mazinti eismo spustis ir .“..
gerinti aplinkosaugine padét] :
Geteborgo centre bei finansuoti

didelius keliy ir gelezinkeliy tiesimo
projektus Geteborge ir jo apylinkése.
Didziausias toks projektas yra ,West
Link“ gelezinkelio linija. Investicijos |
sistemg 2012 m. sieké 76 min. euru.
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Spusciy mokescio zona apima didzigjg dal] Geteborgo miesto centro. Nuo
2020 m. pabaigos Geteborge veikia 38 automatizuoti rinkliavos punktai. Kad
vairuotojai nesinaudoty netinkamais keliais siekdami iSvengti rinkliavos, Kai
kurie keliai, esantys uz pagrindinio rinkliavos ziedo riby, taip pat vyra
apmokestinti.

Per pirmuosius metus bendras eismo intensyvumas spusciy mokescio taikymo
teritorijoje piko valandomis sumazéjo mazdaug 10 % [4], o miesto gatvése piko
valandomis - vidutiniskai 9 %, kitomis valandomis - 6 % [5]. Kai kuriuose
aplinkiniuose keliuose eismo intensyvumas padidéjo, o tai rodo marsruto
pasirinkimo poveikj. Per pirmuosius ménesius po jdiegimo vieSojo transporto
kelioniy paveiktais marsrutais padaugéjo 9 % [6]. Transporto srauty
pasikeitimas atvaizduotas grafiskai:

Transporto priemoniy skaicius/diena
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Saltinis: Maria Bérjesson ir Ida Kristoffersson

Srautas 15 minuciy intervalais —_— 2012 === 2013
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Saltinis: Maria Borjesson ir Ida Kristoffersson

[4]https:/fudinfo.trafikverket.se/fudinfoexternwebb/Publikationer/Publikationer 003001 003100/Publikation 003042
9bg%20cba%20v09.pdf

[5] https:/www.mistraurbanfutures.org/sites/mistraurbanfutures.org/files/policy-brief-congestion-charge-en.pdf
[6]_https:/www.transportportal.se/swopec/cts2017-2.pdf
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SpuscCiy mokescio dydis Geteburge priklauso nuo to,
kuriuo paros metu vairuotojas jvaziuoja ar iSvaziuoja is
spls&iy mokes&io zonos. DidZiausia mokesc¢io suma 00:00-05:58  0SEK
vienai transporto priemonei per dieng yra 60 SEK (apie  pg:00—-06:29 9 SEK
6,40 euro). Piko metu taikomas didziausias 22 SEK
(apie 2 eurus) mokestis. Transporto priemonei per
valanda pravaziuojant dvi stotis, mokamas tik didesnis ' 07:00-07:59 22 SEK
mokestis. Tam tikros transporto priemonés yra 08:00 — 08:29 | 16 SEK
atleistos nuo spusciy mokescCio, pvz., avarinés
transporto priemonés, autobusai, kuriy bendras svoris
ne mazesnis nei 14 tony. Asmenys, turintys nejgaliyjy 15:00 - 15:29 16 SEK
automobiliy parkavimo leidima, gali prasyti bati atleisti
nuo mokescio vienai transporto priemonei.
Sestadieniais, sekmadieniais, valstybiniy $venc&iy 17:00-17:59 16 SEK
dienomis, dieng pries valstybines Sventes, naktimis 4g8.00—18:29 9 SEK
(18:30 - 05:59) ir liepos ménesj mokestis nemokamas.

Dienos metas Mokestis

06:30 — 06:59 16 SEK

08:30-14:59 | 9 SEK

15:30 — 16:59 | 22 SEK

18:30-23:59 | 0SEK

Vien per pirmus veikimo metus buvo surinkta 71 min. eury, kuriy dauguma
skirta viesojo transporto plétrai [7]. Pirmais metais taip pat mazdaug 5 proc.
didéjo naudojimas viesSojo transporto sistema, kas reikské net apie 8 min. eury
daugiau pajamy. Be to, tyrimai [8] rodo, kad oro kokybé Geteburge jvedus
spuscCiy mokestj pageréjo, azoro oksido (NOx) bei 10 mikrometry ir mazesniy
kietyjy daleliy (KD10) iSmetimai atitinkamai sumazéjo 17 ir 19 procenty:

Azoto oksidy lygis pries ir po jgyvendinimo Kietyjy daleliy (10 mikrometry) lygis pries ir po jgyvendinimo
WValandiniai vidurkiai Valandiniai vidurkiai
2 o
g a
\ A .
J e\ “ Fadh o “u,

g T/ “u o ol .,
ar S o i E -l Y
£ / o = \ 5 7 P,
= { it 28 / /' -— \q\l
= d/ g ~-—_ 2 J At !
= ~ —=— - = / “u.
= s .‘x‘ /"' | "‘-,_1 = / \'K:

l\.:. A e l\\‘\‘ Y
g
(=] 2 -
) (WL R R e i O | | e T 7 1 T T | (L T L | | FL ) R | FEFEL N e e | L | LI | L
0000 0200 0400 0600 B00 1000 1200 1400 1600 1200 2000 2200 0000 0200 0400 0600 0800 1000 1200 1400 1600 IR0 NO00 2200
Dienos metas Dienos metas
| +— Priek (2010-2020) #— Po (2013-2020) [ +— Pries (2010-2020) *— Po (2013-2020)
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Geteborgo atvejis parodo, kaip su salyginai nedideliu splsciy mokesciu
galima pasiekti reikSmingus judumo pokycius, mazesnius Siltnamio efektg
sukeliancCiy dujy iSmetimus, aukStesne oro kokybe bei finansuoti vieSojo
transporto plétra.

[7] https://link.springer.com/article/10.1007/s11116-017-9853-4
[8] https://gupea.ub.gu.se/bitstream/handle/2077/61946/gupea 2077 61946 1l.pdf
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V§| ,Ziediné ekonomika“ 2016 m. buvo jkurta tam,
kad padéty Lietuvoje skatinti kuo spartesne
ekonomikos transformacija | ziedine ir klimatui

Vil ZIEDINE neutralia. Organizacija aktyviai dirba su Lietuvos

EKONOMIKA Parlamentu ir Vyriausybe, taip pat dalijasi savo

www.eirenlareconomylt — SUKQUptomis ziniomis bei perteikia nevyriausybiniy
aplinkosauginiy  Europos tinkly ,Transport &
Environment”, ,Climate Action Network (CAN)
Europe” ir kt. patirt].

Vartotojy aljansas - tai 2012 m. jkurta skétiné
vartotojy asociacija, jungianti aktyvias
nevyriausybines Lietuvos vartotojy teisiy

Vartotoju orggniza_ci_jas._ Pagrindi_ni_s Aljanso _ _tiksl_as -

aljansas nacionaliniu ir tarptautiniu mastu ginti Lietuvos

7 Lmemsnconsmersatinee . VArtotojy interesus  valstybés institucijose, verslo
struktdrose bei nevyriausybiniame sektoriuje,
visapusiskai  gerinti  vartotojy teisiy apsauga
Lietuvoje.

Vystomojo bendradarbiavimo platforma - 2007 m.
jsteigta vystomojo bendradarbiavimo, globalaus
penaradarbiavimo - SVietimo, darnaus vystymosi tiksly, humanitarinio

Vystomojo

platforma

veiksmo srityje dirbancias organizacijas iS Lietuvos
vienijanti asociacija.

=< Lietuvos
= Respublikos v a
= aplinkos
<<= Ministerija
Gerosios praktikos pavyzdZy dokumentas parengtas jgyvendinant projektq ZALINK —
LZaliosios ambicijos link: tiksliniy grupiy mobilizavimas siekiant plataus palaikymo
ambicingoms Zaliojo kurso iniciatyvoms*”. Projektas finansuojamas Klimato kaitos
programos lesomis, kurig administruoja Aplinkos ministerijos Aplinkos projekty valdymo

agentira (APVA). Sis dokumentas atspindi jo autoriy nuomone, todél nei Aplinkos
ministerija, nei APVA negali bati laikomos atsakingomis uZ jame pateiktq informacijq.




